
Summary of 

Patent No. G 92 03 605 (Per translation of Claim 1 ) 



A Suspended Transportation System is described as including rollers opposite to 
each other that roll off on the lower flange of a double -T- carrier and on the axes of 
which there is a bracket capturing the lower flange, upon which the rollers are tightly 
connected. On the flange, the hanging units that are to transport the goods are hinged 
on the level of the frame whereby the movement of the individual transport systems is 
achieved by drive chains connecting the latter. 

The suspended transportation system is characterized in that the rollers (4) have 
a tilted position with respect to the frame (2) of the double-T- carrier. The flange (8) 
clamp pieces (1 1 ) are tilted in a fashion so as to take up a bracket (12) at whose free 
end the hanging unit (14) is attached. 
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Hangebahnfahrwerk 



Die Erfindung betrifft ein Hangebahnfahrwerk mit den 
Merkmalen im Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Derartige Hangebahn f ahrwe rke werden in Mon tageanlagen 
beispielsweise bei der Herstellung von PKWs eingesetzt, 
wo sie die einzelnen Teile zu den Einsatzorten befordern. 
Die Laufrollen sind dabei parallel zueinander iiber den 
starren Bugel verbunden und rollen auf dem Unterflansch 
des Doppel-T-Tragers ab. Diese Unter f lansche weisen 
eine Neigung \/on 8 Grad auf. Die einzelnen Hangebahn- 
fahrwerke werden ublicherweise durch eine 6-Zoll- 
Steckkette verbunden, so daB durch deren V/orschub die 
einzelnen Fahrwerke durch Uert ikalkur ven , Horizontal- 
kur\/en und lange Geradstucke bewegt werden. 

Ein wesentlicher Nachteil bei derartigen Anlagen besteht 
darin, daG die sich direkt gegeniiberstehenden Rollen 
sich erheblich in ihrem Traganteil unterscheiden konnen. 
Bei nur geringen Ablenkungen des Kettenlaufes in der 
Horizontalkurve hebt eine der beiden Rollen vom Unter- 
flansch ab, so daO die andere Rolle des Fahrwerkes 
die gesamte Tragkraft ubernehmen muO. Eine ahnliche 
Situation tritt auch in Geradstucken auf, wenn bei der 
Montage Krafte auf das Gehange einwirken, die dann zu 
einem Abheben der Rollen fuhren. Hierdurch werden die 
Flansche der Trager sehr unterschiedlich belastet, und 
es kann zu erheblichen Verf ormungen der Trager kommen, 
d.h. die Unter flansche werden nach unten abgebogen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Hangebahnfahrwerk zu schaffen, mit dem eine gleichmaOige 
Belastung des Unter flansches sowie der Rollen gewahr leistet 



Hangebahnf ahrwerk 



Pat r -n^ nspriiche 

1. Hangebahnfahrwerk mat sich gegenuberl iegenden 

Laufrollen, die auf dem Unterflansch eines Doppel-T- 

Tragers abrollen und an deren Achsen ein den Unterflansch 

umschlieOender Bugel angeordnet ist, uber den die 

Rollen Starr verbunden sind und an dem uber Wippelemente 

in der Ebene des Steges des Tragers die Gehange fur 

das 2u transportierende Gut angelenkt sind und wobei 

die Bewegung der einzelnen Fahrwerke uber diese 

uerbindende Antr iebsketten erfolgt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daO die Rollen (A) eine Schragstellung gegenuber dem 

Steg (2) des Ooppel-T-Tragers aufweisen, 

daO an dem Bugel (8) Klemmstucke (11) angelenkt sind, 

die ZMiischen sich eine Lasche (12) aufnehmen an deren 

freien Ende das Gehange (14) befestigt ist. 

2- Hangebahnfahrwerk nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daO die Klemmstucke (11) uber Schwingen (9) an dem Biigel 

(8) angelenkt sind, wobei diese Schwingen einen Winkel 

mit der Ebene des Steges (2) bilden und der Schnittpunkt 

am Obergang des Un ter f lansches (3) zum Steg (2) des 

Ooppel>T-Tr§gers liegt. 

3. Hangebahnfahrwerk nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
daO die Achsen (5) der Rollen (4) an ihren Enden Gewinde 
(6) aufweisen und damit von hinten in die jeweiligen 
Lagerbuchsen (7) der Rollen eingeschraubt sind. 



e-5. i » .-. ♦CCA 

-.t .*- f» c n 7 - 

r- % - r s < .-. > - 



4. Hangebahnf ahriAierk nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Rollen (4) eine Schragstellung von 4 Grad 
gegenuber der Ebene des Stages (2) aufiAieisen. 



ist. 



Gelost wird diese Aufgabe er f indungsgemaO mit den 
Nerkmalen im Kennzelchen des Anspruchs 1. 

Vorzugsweise Ausgestaltungen ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. 

Die Uorteile der er f indungsgemaBen Ausfiihrung sind darin 
zu sehen, daO eine konstante Kraf tabtragung uber die 
Rollen auf den Doppel- T- Trager erreicht ward, und zwar 
bei auftretenden Horizontalkra f ten . Das gefahrliche 
Abheben der Rollen und das einseitige l/erbiegen des 
Unterflansches wird damit vermieden. Daruber hinaus 
ist das erfindungsgemaSe Hangebahnf ahrwerk sehr kompakt. 

Die Erfindung soli nachfolgend anhand der Zeichnungen 
erlautert werden. 

Dabei zeigt: 

Fig. 1 eine Vorderansicht , teilweise geschnitten und 
Fig. 2 eine Sei tenansicht , teilweise geschnitten. 

In dem standardgemaflen Doppel-T-Prof il mit 8 Grad 
geneigten Flanschen 1 und 3 rollen die Laufrollen 4, 
die uber den Biigel 8 raiteinander starr verbunden sind. 
Die Rollen haben eine leichte Schragstellung von 4 Grad, 
damit der Anteil der unerwiinschten Bohrreibung, wie sie 
bei parallel angeordneten Rollen auftreten wiirde, 
vermieden wird. Damit die Laufrollen an jeder Stelle 
des Profils auch demontierbar sind, sind ihre Achsen 5 
mittels eines Gewindes 6 won hinten in die Lagerbuchsen 
7 einschraubbar. Zur Drehsicherung ist beispielsweise 
eine Nutung in dem Bugelteil vorgesehen. Wie sich aus 



der Fig. 1 ergibt, sind an dem Bugel 8 vier Schwingen 9 
befestigt, wobei die Bolzenanordnung mit 10 bezeichnet ist. 
Diese SchMingen sind in einem Winkel bezogen auf die 
Ebene des Steges 2 angeordnet, Mobei dieser tJinkel so 
gewahlt ist, daQ sich der gedachte Schnittpunkt dort 
befindet wo der Ubergang des Unter f lansches 3 zum Steg 2 
ist. Durch diese Anordnung tAiird gewahrleistet , daO bei 
kleinen Winkelbewegungen keine abhebenden Momente auf 
die Rollen wirken, wenn am Gehange eine Kor izontalkra f t 
auftritt. An den Schwingen 9 sind Klemmstucke 11 be- 
festigt, und diese Klemmstucke nehmen zwischen sich eine 
Lasche 12 auf. An dieser Lasche 12 ist in ublicher Weise 
das Gehange 14 befestigt. Mit 13 ist in der Fig. 1 die 
die einzelnen Hangebahn f ahruue rke verbindende Kette 
angedeutet. Deutlicher ist diese Ausbildung in der 
Figur 2 zu sehen. Aus dieser Figur ergibt sich daruber 
hinaus, in Uerbindung mit der Figur 1, daO vier 
Schwingen 9 vorgesehen sind. 



